Manutencac

Ver dentro do motor

0 teste Motor Checkup permite ter uma ideia do estado do dleo e do motor

através da recolha de uma simples gota de éleo da vareta

L AL A LT C8 Custa 29,99 euros e da resultados definitivos em 24 horas. O Autohoje testou a sua eficacia.

0 teste Motor

CheckUp feito
ao motor 2.0
HDI de 136 cv
mostra que 0
4leo e o motor
estao em estado
muito razoavel.
A quantidade de
agua e combu;ti—
vel é baixa

Como interpretar os resultados do teste Motor Checkup

OMotnr Checkup é um teste de dleo
aprovado pela entidade germénica
certificada TUV e que em Portugal é
representada pela MBML Solutions. O
Autohoje fez o teste em quatro carros
(todos Diesel) com quilometragens en-
tre os 60 mil e os 260 mil quilometros,
sendo que um deles tinha acabado de
trocar o 6leo, mas nao o filtro. O dleo

de um dos carros foi também analisado
por um laboratério independente, que
ndo contrariou os resultados obtidos no
“teste rdpido”. Da nossa experiéncia com o
Motor Checkup destacamos a facilidade de
execucio, o preco e rapidez dos resultados.
Por outro lado, embora seja facil de ver
quando o 6leo e 0o motor estdao em muito
mau estado, a interpretagio nas zonas

1) CIRCULD CENTRAL (SEDIMENTOS)

i Aqui observamos os residuos de combustdo que estao
em suspensdo no oleo. O formato e a cor indicam o estado do
6leo e do motor. No caso de motores a gasolina a mancha é
acastanhada e nos Diesel varia entre o cinzento claro e o preto.

2 CIRCULD INTERMEDIO (ESTADO DO IIfll.E[])

= Quanto mais escuro este circulo, pior o estado do 6leo. Se o
motor tem muita sujidade acumulada ndo ha diferenca entre 0s
circulos. Se o motor esta bom mas produz muitos sedimentos
forma-se uma auréola de cor mais clara.

TS

™| CONTORNO DO CiRCULD MEDID (AGUA)
3; Se o contorno for irregular denuncia dgua no dleo. Quanto
mais irregular mais dgua, normal em carros que fazem percursos
curtos de cidade. Se for anticongelante forma-se uma auréola
amarela (falha da junta da cabeca ou do radiador de Gleo).

[II, CIRCULD EXTERIOR (COMBUSTIVEL)

=% Indica a quantidade de combustivel no 6leo e observa-
se em contra-luz. Quanto maior a espessura do anel mais
combustivel diluido. Em carros Diesel com filtro de particulas,
muito gasoleo denuncia problemas com o filtro.

de fronteira entre 0 bom e 0 médio nao
¢ evidente, especialmente para pessoas
com pouca experiéncia. Pensamos que
poderd ser ttil para os profissionais do
meio (comerciantes e frotistas) e pode
ajudar um particular a evitar uma compra
catastréfica de um usado.
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A contra prova

PARA PODERMOS AVALIAR CABALMENTE o desempenho do teste Motor Checkup
submetemos umaamostra do mesmo 6leo de um dos carros a uma rigorosa andlise
por laboratdrio certificado, cu;e quadm de resultados publicamos abaixo. m

confirmando que tanto o moturcumo 0 éieo
estdo normais para a idade (262 mil km do
motor e 10 mil km do 6leo). Ou seja, 0s
valores de contaminagdo do oleo por dgua,
combustivel, fuligem e glicol estao dentro
dos parametros. O (inico dado elevado é o
dosilicio (areias e poeiras) que deixa antever
filtro de ar pouco eficiente ou a necessitar
de substituicdo. Este teste, embora muito
mais preciso, rigoroso e com um detalhe
incomparavel, custa cerca de trés a quatro
vezes mais e demora uma semana.

Estado

Aparéncia (Adim) (PE-TA.096) Negro
Nitragao (ABS/cm) (PE-TA.O71) 8
Oxidagao (ABS/cm) (PE-TA.071) 7
Combustivel (%) (PE-TA.071) <2
Glicol (%) (PE-TA.071) <0.08
Sulfatagdo (ABS/cm) (PE-TA.071) 1
Teor em Agua (%) (PE-TA.071) <0.1
Fuligem (%) (DIN 51452) 0.2
TBN (mgr KOH/gr) (PE-TA.106) 7.9
Viscosidade a 100°C (cst) (PE-TA.054) 12.78
Viscosidade a 40°C (cst) (PE-TA.054) 84.38

Metais de Desgaste e Contaminacao

Teor em Si (ppm) (ASTM D5185-13 mod) 24
Teor em Sn (ppm) (ASTM D5185-13 mod) 0
Teor em V (ppm) (ASTM D5185-13 mod) 0
Teor em Al (ppm) (ASTM D5185-13 mod) 8
Teor em Cr (ppm) (ASTM D5185-13 mod) 1
Teor em Cu (ppm) (ASTM D5185-13 mod) 6
Teor em Fe (ppm) (ASTM D5185-13 mod) 30
Teor em Mo (ppm) (ASTM D5185-13 mod) 41
Teor em Na (ppm) (ASTM D5185-13 mod) 1
Teor em Ni (ppm) (ASTM D5185-13 mod) 1
Teor em Ph (ppm) (ASTM D5185-13 mod) 0

Contedido extra e
mais informacdo no
AUTOHOJE DIGITAL
para 1Pad

www.autohoje.com/digital

OLEO QUENTE

0 teste deve ser feito
com o motor quente, pois
& importante que o dleo
esteja bem rodado para
que as particulas e os
contaminantes estejam
em suspensdo. Com o
motor frio estes assen-
tam no fundo do carter.

RETIRAR A PELiCULA
Com o motor guente e
depois de preenchidos os
dados do carro é altura
de soltar a pelicula pro-
tetora (e so nessa altura,
pois o papel reage com a
humidade do ar) da zona
onde vamos depositar a
gota de dleo recolhida.

RETIRAR 0 OLEO

0 terceiro passo é retirar
a vareta. 0 teste Motor
Checkup da para fazer
em todos os carros com
motores a quatro tempos,
mesmo nos que possuem
sistemas de lubrificacéo
por carter seco.

DEPOSITAR A GOTA

E importante depositar

a gota no centro da area
de teste e a vareta deve
estaracercade5cm. Sea
gota se mover o resultado
& adulterado, pelo que
deve estar apoioado numa
superficie plana. Proteja o
teste da humidade.

ABSORCAO DO OLEO

A absorgao do dleo a
temperatura ambiente
tarda entre 2 a 15 minu-
tos. 0 teste deve estar
assente numa superficie
plana, protegido da luz
e perfeitamente imadvel
durante esse tempo.

LEITURA DO RESULTADO

Quanto melhor o dleo mais rapida a absorgao
do mesmo. Oleo muito usado pode tardar 45
minutos, embora os primeiros resultados sejam
visiveis ao cabo de 15 a 30 minutos. A absor-
¢ao total pode demorar entre 3a 10 horas e 0
resultado final s6 esta completo ao cabo de 24
horas e deve ser fotografado nessa altura, pois
é impossivel travar a reagdo com os elementos
da atmosfera.
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